DAs GROISEGEL

Grof3segel Klassik

Die Trimmleine wird an
den Reffs auRen
vorbeigefihrt.

Vorteil: Die Leine kann
vom Cockpit aus mit
einem Zug aus der
Klemme
gelést werden.

as GroR ist das wichtigste Se-
D gel: Mit seinen verschiedenen
Trimmvorrichtungen hat es
entscheidenden Einflul? auf die Segel-
eigenschafteneiner Y acht. AulRerdemist
esstandigim Einsatz. Ausdiesen Griin-
den muRR bei der Wahl der Materialien,
der Konstruktion und Verarbeitung be-
sondersviel Sorgfalt angewandt werden.
Durch die Entwicklung moderner, fle-
xibler 7/8 Riggsist die Bedeutung des
Grolisegels fur das Geschwindigkeits-
potential der Y achten erheblich gestie-
gen. Auch einetoppgetakelte Y acht wird
ihre M 6glichkeiten nur mit einem opti-
mal profiliertem Grof3segel ausschdpfen
koénnen. Vortriebsstarke Profile lassen
sich heute ohne dasWerkzeug ,, Compu-
ter* kaum mehr realisieren. Natirlich
sind nach wie vor eine Menge prakti-
scher Erfahrung und handwerkliches
Geschick notwendig. Diese Voraus-
setzungen sind bei der Herstellung aller
Diekow-Segel gegeben. Jahrzehntelan-
ge Erfahrung, ausgereifte Computerpro-
gramme und handwerkliche Tradition
lassen ein optimales Grol3segel entste-
hen.

Jedes Diekow-Segel ist deshalb eine
Einzelanfertigung, genau dem Schiff so-
wie den Bedirfnissen des Seglers ange-
pafit.

Folgende Qualitétsmerkmal e zeichnen
unsere Grof3segel besondersaus:

@ Wir verwenden nur die besten Tuch-
qualitaten fuhrender Webereien. Nur
sokdnnenwir denlangen Erhalt eines
zugkraftigen Profils garantieren.

® [_ange L ebensdauer durch dreifache
Hauptnahte am A chterliek aus beson-
ders abriebfestem Garn. Ab einem
Tuchgewicht von 340 g/m2 verndhen
wir die Hauptndhte unsere Segel vier-
fach.

® Grof3fl&chige, richtig dimensionierte
Verstarkungen am Kopf, Hal's, Schot-
horn und den Reffkauschen. Alle Ver-
starkungen werden von uns mit der
Hand verarbeitet.

@ Solide Lattentaschen mit Verstarkun-
genin stark beanspruchten Bereichen.
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® Ausschliefdliche Verwendung hoch-
wertiger Segellatten: Sie sind bruch-

fest, leicht und verjingt, um das Profil Reffschlaufen

wirkungsvoll zu unterstiitzen. Das Vorliek wird einfach mit Reffringen festge-
® Alle M astrutscher werden zum Schutz setzt. Sie sitzen paarweise an einem Gurtband

desVorlieksunterlegt. (rot), das durch das Reffauge lauft Diese

Maflnahme hat zwei Vorteile:
® Verstérkungim Achterliek gegen Auf-

scheuern durch die Regulierleine. ® Das Reffauge muB nicht mehr mit viel Kraft

und Knickfalten im sperrigen Tuch in den

® Achterliek-Regulierleine mit Klem- Hakenbeschlag der Baumaufhingung ge-
meauchim Reffbereich. DieLeineist driickt werden, sondern der Reffring wird
so gefiihrt, dal? sie von jedem Punkt einfach tbergehakt
ausgel 6st werden kann. DielL eine tber
den Kopf zum Segelhals zu fuhren, ® Die am Mast hochgestauchten Rutscher sind
macht nur bei sehr langen Unterlieken dabei keine Behinderung, da die Lange des
Sinn, daman bei solchen Segeln nur Gurtbandes genau auf die Hohe abgestimmt
schlecht an das Achterliek heran- ist
kommt.

.Verwendung hochwertiger Marken- Die Anbringung der Reffschlaufen
Beschlége. erfolgt gegen Aufpreis.

® Ausgefeilte, mit Computer berechne-
teKonstruktionen ermdglichenesuns,
den Toppbereich des Profils flacher
zu gestalten. Das Segel bleibt dadurch
im Starkwindbereich vortriebsgiinstig
»offen”, dasBoot schiebt weniger Lage
und l&uft schneller. Dafr schneiden

wir den unteren Bereich voller, um
hier die glinstigen V ortriebskréfte op-
timal zu nutzen. Angenehmer Neben-
effekt dabei ist, dal3 sich das GroRRsegel
einfacher zumVorsegel einstellen|&f3t.

Schotrutscher
(auf Wunsch)

Schotrutscher (ibertragen sicher
die groRen Krafte des Achter-
lieks auf den Baum. Verarbei-
tung mit Zackenkausch aus
rostfreiem Stahl, sauber

mit Gurtband eingefal3t.




DAs GROISEGE

Mittelloch
verteilt die
Kraft gleich-
mafig auf Vor-
und Achterliek.

© C\Q/f @/,j <
3 |~|\\H/“| “\‘\»—'//)

Rohrnieten geben
hohe Festigkeit

o

o

Gurtband
sichert das
Kopfbrett zum
Achterliek hin.

L

Einsteckhiilsen aus

Messing

sorgen flr

einen giinstigen Halt
des Fallschékels.

4

/

Seewasserfest eloxiertes
Aluminiumkopfbrett

DasKopfbrettdes
Diekow-Grof3segels - Klassik

J

Kopfrutscher
(auf Wunsch)
fixiert das
Kopfbrett nah
am Mast.

Untergelegte
PVC-Streifen
verhindern ein
Durchscheuern
des Lieks.

Rutscher mit
Scheuerschutz
schont das
Vorliek.

Die sorgféltige Handarbeit gewahrleistet

lange Lebensdauer.

Wir lassen Segellatten nach
unseren Angaben anfertigen.
Sie haben ein extra langes,

flexibles Ende im Bereich des
Vorlieks. Damit erreichen wir
einen besonders harmonischen
Ubergang zur gréRten Profil-
tiefe, und schadliche Knick-

falten werden ausgeschlossen.

Das biegesteife hintere Ende
der Latten unterstitzt ein
strémungsgunstiges, offenes
Achterliek.

Schaumlattenvon Diekow

aterialien: Die Uberwiegen-
de Zahl der Segler entschei-

M den sich fir Polyestersegel -

tuch, dasoft unter der Bezeichnung Dac-
ron angeboten wird. Dieses Tuch hat
sich uber Jahrzehnte bewahrt.

Heutehabenwir dierichtigeMischung
zwischen Festigkeit und Hérte auf der
einen Seite und Handhabung und wei-
cher Oberflache auf der anderen Seite
gefunden. Unser Material wird aus be-
sonders hochwertigen Polyesterfasern
eng gewebt. Es schliefdt sich eine PU-
Behandlung der Oberflache an, diefir
ein komfortables Handling desfertigen

Segelssorgt.

DieVorteile:

® Hoch belastbar, auch bei schlanken
Amwindsegeln.

® | angeL ebensdauer durchdieVerwen-
dung bester Garneim Grundgewebe.

® \Weicher Griff und angenehmes Hand-
ling durch enges Gewebe, bei dem auf
Harz als Formstabilisator weitestge-
hend verzichtet werden kann.

® Aus dem gleichen Grund unempfind-
lich gegen K nauschen.

Tuchgewicht
per m?
in

Biszueiner

Flache Verdrangung g sm

m?2 t oz
13 2 230 54
18 4 280 6.8
23 6 320 73
28 8 350 82
35 9 380 9.0

Wenn Segelflache und Verdran-
gungnichtzumgleichen Tuchge-
wichtfihren, wird das schwerere
Materialgenommen.

Beidurchgelatteten Segelnkann
dagegenaufleichteresMaterial
zurlickgegriffen werden, dasich
hier die Krafte besser verteilen.

Tuchgewichteeines Grof3segels
im Verhéaltnis zur Segelflache und
zum Bootsgewicht
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Das TRICcOM-
(GROI3SEGEL

adiale Schnitte ermdglichen es,
R auRerst leichte und sehr lei-
stungsstarke Segel herzustellen.
AuRerdem erlauben diese Schnitte, Tu-
che mit bestimmten Charakteristiken
(Dehnungswerten, Gewichten) fir die
unterschiedlich bel asteten Bereiche des
Segels richtig einzusetzen.

Leichte Segel ziehen nicht nur in
schwachen Winden besser, sondern ha-
ben entscheidende V orteileim Seegang.
Durch die Verminderung des Topp-
gewichtes setzt die Y acht mit weniger
Wucht ein. Sie wird also weniger stark
abgebremst, fahrt leichter Uber die Wel-
leund ist schneller. Einschrankend muf3
hier allerdingsgesagt werden, dal3diese
Vorteileerst bei Grol3segel ab ca. 25 m?
und einem modernen, sprich leichterem
Rigg zum Tragen kommen.

Weiterer Vorteil desradial geschnit-
tenen Segels. Auch wahrend einfallen-
der Bden bleibt das Profil an der
richtigen Stelle, wo es hingehoért und
kann dadurch weiteren Vortrieb erzeu-
gen, ohnedafl3die Kréngung wesentlich
zunimmt.

Radial-Schnitte werden millimeter-
genau konstruiert und verarbeitet, da-
mit eine gleichmalige Umstrémung der
unterschiedlich gekrimmten Flache er-
reicht wird. Der Einsatz des Computers
alsWerkzeug ist dabei unentbehrlich.

Material und Verarbeitung: Wir verar-
beiten Mylar-Sandwich- ebenso wie
Mylar/Kevlar/Dyneema/K ohl efaser-
Kombinationen. Die Tricom-Segel fer-
tigen wir ausschlief3lich mit durchge-
henden L atten.

Die Tricom-Segel erfordern zur Ferti-
gung einen sehr hohen Aufwand. Der
Preisaufschlag fir diese Segel liegt, je
nach Verarbeitung, zwischen dem 2.3
und 3.5-fachen einesK lassik-Segels. Die
Anschaffung lohnt sich nur fur sportlich
ambitionierte Segler, deren Y achten fur
den Einsatz moderner Materialien vor-
gesehensind.

Diekmge y )
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GroR3segel TRICOM
Verschiedene Laminatkom-
binationen nur in Verbindung
mit durchgehenden Latten.
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(GRO[3sEGEL REFFEN

Vorbereitungen zum Reffen:

Fieren bis zur

GroRfall, Reffleinen, Reffbandsel .
Markierung

und Winschkurbel griffbereit legen.
Anluven, um Druck aus dem Segel
zu nehmen. Das Tuch lakt sich so
besser bandigen und beibandseln.
Ist kein fester Baumniederholer
oder Kicker vorhanden: Dirk
durchsetzen, damit der Baum
nicht ins Cockpit fallt

Das Reffmanover in sieben
Schritten: -

1) GroRfall fieren, bis sich die
Reffkausch am Hals einhaken
lakt. Eine Markierung auf dem
GroRfall erleichtert es, diesen
Punkt sofort zu finden.

2) GroRfall wieder durchsetzen.

3) DieLose der Reffleine am ?
Achterliek durchholen, bis das
neue Unterliek steif kommt

4) Reffleine sicher belegen.

5) Dirk losen, Grof3schot wieder
dicht nehmen, abfallen und
wieder auf Kurs gehen.

6) Die Lose der Leine von

b)

Reff 2 durchholen und
klarieren — aber nicht
belegen.

7) Mit den Béandseln das
lose am Baum hangende
Tuch am Schlagen
hindern. Das Tuch sollte
nur locker beigebunden /
werden. Es darf nur so
wenig Zug wie mdglich ’
auf die Reffaugen /
kommen.

Grolsegel richtig Reffen

10

Ilgemeine Tips: , Rechtzeitig
o a) reffen” ist eine der Grundregeln

guter Seemannschaft. Zu spa-
tes Reffen erzeugt erhdhte Krangung und
bedeutet unnétige Uberlastung fir Tuch
und Rigg. AuRRerdemwird dieFahrt her-
abgesetzt, der Druck auf das Ruder er-
hoht und der Segelwechsel erheblich
mihevoller.

Diemeisten Y achten segeln mit einer
Lage von etwa 15% ausgewogen und
damit am schnellsten. Um die Krangung
herabzusetzen, muf3 Druck aus den Se-
gelngenommen werden. Man trimmt das
Profil flacher und , 6ffnet* dadurch das
Achterliek. Zum Trimmen der Genua
setzt man Stag und Fall starker durch
und verschiebt den Holenpunkt der
Schot weiter nach achtern, damit sich
das Achterliek 6ffnet.

DalR der Druck im Grof3segel zu hoch
ist, erkennt man nicht nur an der erhéh-
ten Lage, sondern auch am Gbermaf3i-
gen Ruderdruck. Erste Mal3nahme: den
Traveller nach Leefieren. Brist esweiter
auf, muR dasProfil flacher getrimmt wer-
den. Auf 7/8 Riggs geschieht dies am
einfachsten und schnellsten Uber das
Vergrofern der Mastbiegung. Auf Y ach-
ten, diediese Trimmaoglichkeit nicht ha-
ben, setzt man das Fall und —wenn nétig
— den Vorliekstrecker (Cunningham)
sowie das Unterliek entsprechend durch.
Diese Mal3nahmen gelten Gbrigens fur
alleRiggarten, denn auf diese Weisever-
hindert man, dal3 sich die gréfite Profil -
tiefe durch den Winddruck zu weit nach
hintenverlagert.

Ob das Grof3segel richtig getrimmt und
der Twist (Verwindung des Achterlieks)
Uber Traveller, Schot oder Baum-
niederholer richtig eingestellt sind, |a3t
sich mit einem Blick nach oben erken-
nen: Dieoberste L atte solltein etwapar-
allel zum Baum verlaufen.

Nehmen Ruderdruck und Lage weiter
zu, hei 3t es Segelflacheverringern. Fir
alleKurseamWind gilt die Regel ,,ohne
Grof3 nichts los*. Praktisch heif3t das:
Erst wenn auch mit der kleinen Arbeits-
fock das Schiff zu hart auf dem Ruder
liegt und die Krangung weiter zunimmt,
ist das erste Reff (flach getrimmt) im
Grolifallig.

Der Grund: Wird erst das Grof3segel
gerefft, verkleinert sich der Spalt zwi-
schen Grol3und Vorsegel. DieVortriebs-
leistung des Riggs wird erheblich
vermindert, und das Boot |auft weniger
Hohe (siehe Trimmfibel Seite 63). Refft
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(GRO[SSEGEL
REFEBAUM

man das Grof3segel zu frih, kann das

Schiff

durch den zu weit nach vorn

verlagerten Segeldruckpunkt leegierig
werden. Leegierige Boote lassen sich
schwerer steuern.

Die Tendenz nach Leewirkt sich au-
Berdem ungunstig auf die Strémung an
Kiel und Ruderblatt aus. Deren Vor-
kanten sollten aus physikalischen Grin-
den im Verhdltnis zur Stréomungs-
richtung immer leicht nach Luv ange-
stellt sein, damit sie Auftrieb erzeugen.

Tips
°

Fir Binde-oder Schnellreffs ha-
ben sich Markierungen mit far-
bigem Tape oder Taklings auf
Grof¥fall, Dirk und Reffleinen
bewahrt. Sieerleichtern dasEin-
stellender richtigen Reffposition
erheblich, vor allem nachtsund
wenn das ManOver besonders
schnell gehen muf3.

Raumschots oder auf Kursen vor
dem Wind refft man zuerst das
Grof3segel. Logisch: Der dadurch
weiter nach vorn verlagerte
Segeldruckpunkt wirkt kurs-
stabilisierend und verhindertin
héherem Seegang das seitliche
Ausbrechen des Schiffes. Wich-
tig ist, auf diesen Kursen den
ausgefierten GrofRbaum mit dem
Baumniederholer am Steigen
zu hindern. Sonst wandert der
Segel schwerpunkt zu weit nach
oben, und die Verwindung des
Achterliekswird so stark, daf3der
obere Teil des Segels von der
~faschen" Seite angestrémt wird.
Beides erzeugt ein unangeneh-
mes, unkontrollierbares , Gei-
gen” vor dem Wind.

Auf allen modernen, leicht ge-
bauten'Y achten mit kurzem Kiel
sollte man vor dem Wind mdég-
lichst viel Segelflachestehenlas-
sen. Diesgiltvor alleminhohem
Seegang. Denn je schneller das
Schiff lauft, desto einfacher &3t
es sich steuern. Naturlich sind
der SegelflacheauchvormWind
Grenzen gesetzt. Spatestens
dann, wenn sich das Schiff nur
noch mit harten Ruderausschl &
gen auf Kurshalten 1&13t, wird es
Zeit, die Segelflache zu verrin-
gern.

A r,“ AT
S XN i

Beim Reffen \

Vor dem Reffen

Einleinenreff-Baum mit Reffmechanikim Bau

Die Vorteile:

@®Kein speziell konstruiertes Grof3segel notwendig. Das
kann weiter verwendet werden.

® Auch fir Lattensegel geeignet

®Zum Reffen wird auer dem GroRfall nur eine Leine bedient

®Keine stérenden Leinen und Beschlage am Baum, an denen sich
Leinen verhaken kénnen,

@ Untersetzung der achteren Reffleine im Verhéltnis 2.1, Man
braucht zum Einbinden nur die Halfte der Kraft

orhandene

Mastumfang
Umfang bei E
05m hinterm _
Mast Oberkante
Umfang am Kopfbrett
Schothorn bis
Unterkante
Baum

]

Lage des

Kickers ——=}

Lange von der
Mitte des
Mastes vorne
bis zum Ende
des Schothorns

Wichtige Mal3e fiir
eine Grol3segelpersenning

11




DER
ROLLREFEMAST

Mastrollreffanlagen

Rollmast
Vorteile:

® Sichere Funktion
® Einfache Handhabung
@ Schnelle Bedienung

Nachteile:

@ nur bedingter Einsatz von Latten (von kurzen, senkrechten Latten)
und damit eine geringere Flache

@ relativ hohe Kosten

® | eistung gegeniiber einem GroRsegel - Klassik und auch im Vergleich
zum Rollreffbaum geringer

® Bergen des Grof3segels bei einer Fehlfunktion der Rollreffanlage
problematisch

Angesetzte Mastrollreffanlage

Die Vorteile entsprechen denen eines Rollmastes. Es kommen aber
Nachteile dazu:

® hiheres Toppgewicht
® Geringerer Innenraum fur das aufgerollte Segel, deswegen dinne-
res Segeltuch

12

rof3segel aufzurollenwie Vor-

segel ist ein ebenso nahelie-

gen der wieeinleuchtender Ge-
danke. Beim Grof3segel konkurrieren
zwei Konzeptemiteinander.

® DasGrofRwird, wieein Vorsegel Uber
das Vorliek, also in Richtung Mast,
aufgerollt. DieRollreffanlagesitzt ent-
weder im oder kurz hinterm Mast.

® DieRollreffanlagewird in den Baum
integriert.

Bei der Entscheidung fur eine Roll-
reffanlage steht durchaus nicht nur das
Reffen im Vordergrund. Viele verbin-
den mit diesen Anlagen auRerdem ein
aufgeraumtes Schiff. Das Auftuchen des
losen Segelsim Hafen entfallt, und auch
dienétige Persenningist um einigesklei-
ner. So gesehen sind Grof3segelrol I reff-
anlagen ein Beitrag zum bequemen
Segeln. Siewenden sichan dengemiitli-
chen Fahrtensegler, der komfortabel von
einem Hafen zum néchsten schippert.

Nun meinen viele, die uber Ihr
Leinenreff , schimpfen®, dal3 mit einer
Rollreffanlage alles einfacher wirde.
Doch die Rollmechanik ist nur dieeine
Seiteder Medaille.

@ Jedes Reff (auch ein konventionelles)
ist nur so gut wie die verwendeten
Umlenkungen (bei spiel sweise Bldcke).

® Jedes Reff (auch ein konventionelles),
das nicht konsequent zum Cockpit um-
gelenkt wird, fuhrt in der Praxis zu
unangenehmen, wenn nicht gar zu
geféhrlichen Situationen. Fallen-
stopper und eine Selbstholerwinsch
sollten hier selbstverstéandlich sein.

Wer sich fur eine Rollreffanlage ent-
scheidet, entscheidet sich nicht notwen-
digerweisefir einleistungsschwécheres
System. Im Gegenteil: Die Anschaffung
eines solchen Systems hangt in erster
Linie von den Ambitionen des Seglers
ab und kann fir den Einzelnen einegro-
Be Verbesserung darstellen. Die am
Markt befindlichen Systeme bieten schon
heute eine Uiberzeugende Funktionalitét.

Einen grof3en Vorteil haben die Roll-
reffanlagen garantiert auf ihrer Seite.
Durch den stufenlosen Reffvorgang 183t
sich die Segelfléache feinfuhlig an die
tatséchlichen Windverhal tnisse anpas-
sen. Das sorgt nicht nur fur ein ruhiges
Seeverhalten der Boote. Gleichzeitig
sinkt die Belastung der Segel und des
UbrigenMaterials. DieFolge: Eskdnnen
leichtere Segeltuche verarbeitet werden.
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DER
ROLLREFFBAUM

Dieimfolgenden dargestellten Sach-
verhalte gelten fir Mastreffanlagen eben-
sowiefur GroRbaumreffanlagen:

® Beide Systeme bendtigen préazise
Winkel einstellungen am Segel bzw.
Grofbaum.
Die Schwierigkeit liegtin beiden Fal-
lenimHalsbereich der Segel, weil sich
in dieser Zone die Segel besonders
dick Ubereinanderrollen. Hier ist es
wichtig, dal? Uber eine leichte Stei-
gung dasLiek nicht ibereinander, son-
dern nebeneinander zu liegen kommt.
Speziell am Baum muf3 Giber eine ge-
eignete Baumstiitze dieser Winkel ge-
nau eingehalten werden, auch (vor
allem) unter schwierigen Bedingun-
gen bei schwerem Seegang.

® Bei beiden Typen von Rollsystemen
muf3 bei der Segelform mit Einschran-
kungen gerechnet werden. Allerdings
fallen diese Einschrénkungen beim
Reffbaum deutlich geringer aus als
beim Rollmast.

® Rollmasten dirfen praktisch nicht
»gekrimmt” werden. Das hangt mit
der im Mast gelagerten Welle zusam-
men, die steif bleiben muR3. Bei Roll-
baumenist dieMasthiegung zum einen
durch den Distanzhalter hinter dem
Mast begrenzt — zum anderen durch
die Forderung, die Lagen des aufge-
rollten Lieks am Baum gleichméfig
hintereinander anzuordnen. Roll-
systeme sind von daher eher fir topp-
getakelte Y achten geeignet. Bei sehr
grof3en Riggsemp fiehlt sich der Ein-
satz von Backstagen.

Rollbaum: Gut eingestellte Rollreff-
b&ume kdnnen funktionieren. Empfeh-
lenkannich sienur fur kleinere'Y achten.
Hier Uberwiegen dieVorteile, das Segel
ausdem Cockpit setzen, bergen und ref-
fen zu kdnnen. Reibung und Verschleil3
spielen hier eine untergeordnete Rolle.
Allerdings steht dem der relativ hohe
Preisgegentiber.

Diekmge y )

Rollreffbaum
Vorteile:

® GréRere Segelflache, da durchgehende Latten
verwendet werden miissen.

® Sicheres Bergen auch bei einer Fehlfunktion
des Baumes moglich.

® Es kann mit einem konventionellen Mast ge-
fahren werden (keine starke Mastbiegung).

Nachteile:

® Genaues Wissen um das prazise Ein-
stellen der Baumneigung nétig. einma-
liges Einstellen reicht nicht !

®Reibung beim Bergen und
Setzen. Obligatorisch sind gute
Umlenkblécke fiir alle Leinen.

® Begrenzte Kammer, deshalb nur
leichtes Tuch

® Nur einfache Latten mit ge-
ringer Spannung mdglich.

@ Diinnes Vorliek mit hohem
Verschleil - besonders an
den Lattenenden

Rollreffanlagen fiir das Vorsegel und das Grof3segel sind nur auf den
ersten Blick vergleichbare Systeme. Eine nahere Betrachtung zeigt, dai
sich die Achse zum Reffen von der Achse zum Setzen eines Segels unter-
scheidet. Anlagen, die das Vorsegel rollen, arbeiten auf diesen unter-
schiedlichen Achsen. Anlagen, die das GroBsegel rollen, nur auf einer
Achse. Das lalt sich systembedingt nicht vermeiden, denn zum Rollen des
GrolRsegels mul? das gesamte Vorliek in einer Profilnut gefihrt werden.
Diese Fihrung erfolgt prinzipiell iber ein Distanzstiick hinter dem Mast.
Das Distanzstiick hat die Aufgabe, das Vorliek genau (iber die Drehachse
des Baumes zu stellen. Weiterhin ist eine genaue Baumneigung erforder-
lich, um nicht das gesamte Vorliek mit seiner Verstérkung und dem
entsprechenden Volumen an einer Stelle aufzurollen. Das Vorliek muf}
Torn fur Térn nach achtern wandern. Um ein einwandfreies Rollen zu
gewahrleisten, mul nicht nur das GroRsegel exakt auf das System ge-
schnitten sein, sondern der Segler muf3 auch in der Lage sein, den Baum
in der richtigen Neigung zu justieren. Zusétzlich muf3 noch die Reibung
des Vorlieks tberwunden werden. Diese zusatzlichen Anforderungen
verlagern die Vorteile des Rollens ganz klar auf das Vorsegel.

Um das Vorliek zu rollen, mul das Boot in den Wind gestellt werden.
Der Baum arbeitet im Seegang, die Neigung stimmt nicht mehr.
Folge: Das Segel wird nicht ordentlich aufgerollt. Hinzu kommt,

dal’ Vorliekslangen von mehr als neun Metern eine enorme

Reibung verursachen. Das Reffen wird zur Qual. Abhilfe kann
durch geduldiges Nachfilhren des GroRfalls erreicht werden.

Der Nachteil: Das GroR wird zu lose aufgerollt und steht zu
bauchig. Ein Segelstand, welcher bei Starkwind uner-
wilnscht ist.
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Verjlngte Latte mit aerodyna-
misch ginstigem Profil. Durch
das Biegeverhalten der Latte
wird das Profil im vorderen
Bereich der Latte fixiert.

Unverjiingte oder weiche
Latte. Sie ergibt ein weicheres
Profil das sich aulerdem bei
Winddruck nach achtern
verlagert und mehr Kréngung
erzeugt.

Unter zunehmendem Stauch-
druck biegt sich die Segellatte
starker ( Rot = Grau). Mdchte
man also ein kraftiges Profil
erhalten, muB die Latte
starker gespannt werden.

In ahnlicher Weise wirkt sich
die Betéatigung des Baum-
niederholers aus. Auch hier
wird das Achterliek auf
das Vorliek zubewegt,
was zu einer Stauchung
der Latte fihrt

Druckrutscher von
Frederiksen werden ohne
Schiene direkt in der
Mastnut gefahren,

Neben der geringen
Reibung wird die Druck-
kraft der Latte Uber ein
Kugelgelenk besonders
sauber eingeleitet

ie Anschaffung von speziellen
D Rutschern geht schnell ins Geld,
kann sogar die Kosten des Grol3-
segels Ubersteigen. Eine gebogene und
durchgehende Latte im Segel erzeugt er-
heblichen Stauchdruck auf den Rutschern.
Durch den langen Hebelarm der Latten
Uber den ihr Eigengewicht wirkt, neigen
die Rutscher zum Verkanten. Ideal ist es,
dieKrafteam Vorliek durch die Rutscher
aufzunehmen und auf den Mast zu Uber-
tragen.

Ob sich das (L atten)-Grof3segel gut set-
zen, bergen und reffen 1803, ist schwer zu
prognostizieren. Art und Hérte der Segel-
latten, Ausformung und Oberflache der
Mastgohl beeinflussen die Laufeigen-
schaften der Rutscher.

Einfache Rutscher aus Nylon oder Me-
tall haken oft auch dann, wenn das Segel
nicht durchgelattet ist. Die Verbindung
zum Segel mit Schakeln oder Gurtbandern
ist nicht geeignet, dieentstehenden Druck-
und Querkréafte aufzunehmen.

Rutger son versucht diese Kréfte mit Rol -
len, dieauf dem Mast laufen, aufzunehmen.
DieVerwendung dieser einfachen Rollen-
rutscher mit ungeniigender Verbindung
zwischen Rutscher und Segel beschréankt
sich auf kleinere Segelflachen.

Mittlerweile ist ein Wirbelschékel er-
héltlich, der fUr eine bessere Verbindung
zum Segel sorgt. Insgesamt kein hochwer-
tiges, aber ein brauchbares System, wel-
ches zwischen 200 und 400 Mark kostet.
Beim Setzen, Bergen und Reffen der Se-
gel ist darauf zu achten, dai die Rollen
auchwirklichrollen. Sonst kann das Elo-
xal am Mast Schaden nehmen.

Fir etwa den vierfachen Betrag (1.200
bis 2.500 Mark) erhalt man dieBallslides
von Frederiksen. Das Prinzip ist mit den
der Rutger son-Rollenrutschervergleichbar,
allerdingsist die technische Ausfiihrung
erheblich aufwendiger. Umlaufende Ku-
geln stiitzen den Rutscher auf der Hinter-
kante des Mastes ab, und das Segel ist
Uber ein Kugelkopfgelenk mit den Rut-
schern verbunden. Insgesamt eine gut funk-
tionierende Konstruktion. Sie bietet
zusétzlich dieM6glichkeit, verschiedene
Lattenendstiicke sauber zu integrieren.
Weiteres Zubehor wie unterschiedliche
Rutschertypen in verschiedenen Grolien
sind erhdtlich. Dierelativ kleinen und pal3-
genauen Kugel n bedirfen jedoch der Pfle-
ge, da sie sonst zu einer Gleitlagerung
verschmelzen — mit den entsprechenden
Folgen fur dasEloxal.
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Beide genannten Systeme kénnen eine
M odifizierung der Einfadelfuhrung verlan-
gen, damit sich die Rutscher reibungslos
bewegen.

Durch Beachtung der genannten Rutsch-
eranordnung werden beim A uftuchen kei-
nerlei Probleme entstehen, und die alte
Schutzpersenning kann weiter verwendet
werden.

Soll ein LattengrofRsegel nur mit einfa-
chen Rutschern bestiickt werden, ist esbes-
ser, auf durchgehende L atten zu verzichten.
Spezielle Rutscher sind fir durchgel attete
Segel injedem Fall zu empfehlen. Rollen-
oder Kugeldruckrutscher gentigen den mei-
sten Anforderungen.

Schienen-Systeme bieten den grofiten
Komfort. Hier sind die einzelnen Kompo-
nenten hinsichtlichihrer Kosten und tech-
nischen Ausfihrung zu vergleichen.

Schienensysteme sind leichtgangiger.
Die Funktionalitdt hat aber ihren Preis:
2.500 bis4.000 Mark und mehr. Ohne auf
einen speziellen Anbieter einzugehen, gilt
es Fol gendes besonders zu beachten:

@ DieSchienenstiickesolltensichmit den

Pal3stiicken | ickenl os verbinden lassen.
® Passende Kulissen- oder Nutsteine fur

die Mastgohl erleichtern die Montage

und vermeiden eineV erletzung der Elo-
xal-Schicht.
® Kleinere Kugeln verringern die Baugro-

Re, sind aber empfindlicher gegen

Schmutz und Salz. Sie bendtigen mehr

Pflege.
®\Vichtig ist ein guter Kraftibergang

durch Kugelkopfe oder Kardangel enke.
® Spezielle Aufnahmen fur Lattenend-

stiicke sorgen ebenfallsfir einen guten

Kraftibergang und verringern den Ver-

schleif3 des Segels.
® Ein Arrangement unterschiedlicher L at-

ten- und Zwischenrutscher verringert die

Kosten und reduziert die H6he der

Rutscher wenn das Segel geborgen ist.

Als gut funktionierende Zwischen-

rutscher eignen sich zum Beispiel preis-

werte Gleitlager-Rutscher.

® Uber Torlon- oder Nylon-K ugeln lassen
sich unterschiedliche Kréfte aufnehmen,
ohne die BaugrofRe zu verandern.

® DieVerwendung eines speziellen Kopf-
brettrutschers ist zwar bequem, aber
nicht zwingend erforderlich. Ein einfa-
cher Zwischenrutscher — entsprechend
verarbeitet — tut es allemal und kostet
weniger alsdie Halfte.
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ro el mit durchgehenden . .
( seg 9 Die Vorteile:

Latten sind eigentlich ein al- ]
ter Hut. Es begann in unserem @ |eichteres Segelbergen durch Lazy- Jacks

Kulturkreismit Manfred Curry und sei- (Fangleinen). Das Segel staut sich nahezu
ner Uberaus erfolgreichen 22 m2 Renn- von allein glatt und sauber auf dem Grol3-
jolle. Mitihr hatte der innovative Tuftler baum und wird dort gehalten.

zumersten Mal die Uberlegenheiteines = @ Langere Lebensdauer: Die Latten
durchgelatteten Grofsegels auf den verteilen die Krafte im Segel gleich-
Regattabahnen eindrucksvoll demon- maRiger. Lastspitzen, die sonst das

striert. Diese vonihm standig weiter ent-
wickelte Wiederentdeckung wurde .
jedoch bald fiir den Regattasport verbo- bganspruchen, WNERgEN gem'“dert'
ten. Fiir Yachten, die nach den Inter- @ DI€ langen Latten verhindern das
nationlen Offshore Rules (IOR) segeln, schédliche Schlagen des Tuches
sind durchgel attete GroRRsegel bis heute und erhdhen so die Lebensdauer
verboten. von Material und Profil erheb-

Trotzdem setzt sich dasdurchgel attete lich _
GroRsegel immer weiter durch. Dieshat |~ ® Leistungssteigerung des

Segel in bestimmten Bereichen stark

seine Grinde in der Verbindung mit Segels durch Ausstellung

den neuen kugelgelagerten Rutscher- des Achterlieks — soweit es

systemen und den lei chten, aber bruch- das Achterstag zulant S ——
festen Latten. Dadurch erreicht das | ® Erhalt des optimalen

durchgel attete Grof3segel einen Giberra- Profils: Durchgehenden

genden Wirkungsgrad, einelangere L e- Latten unterstitzen wirkungsvoll das Profil. In leichten

bensdauer und ein optimales Handling.

o o e e - Winden verhindern sie das frilhzeitige Einfallen des Tuches,
Die hohere Effektivitat zeigt sich bei-

: . . und nach dem Reffen sorgen sie fiir den Erhalt der giinsti-
spielsweiseauchin der Bewertung durch Profiltiefe und d L i Sl
die IMS-Formel, wo Grol3segel mit gen FroTIiete und dessen Lage im Segel
durchgehenden L atten etwas,, bestraft* Die Nachteile;
werden. ® Hohere Kosten je nach Qualitat der Latten und Beschlage

Dasdurchgelattete Grolisegel hatauch | ® Hoheres Gewicht
nachteilige Aspekte, die wir hier nen- | ® Probleme beim Segelbergen: Ab etwa 20 m? Segelflache

nen mdchten. Um | hnen einen moglichst kénnen sich durch den hohen Druck der langen Latten auf
objektiven Uberblick zu geben, haben die Nut oder die Schiene die Rutscher verklemmen. Rutscher
wir die wesentlichen Punkte noch ein- mit seitlichen Rollen oder wie Traveller gebaute kugel-

mal stichpunktartig zusammengefaft. gelagerte Schlitten sind eine gute, wenn auch etwas kosten-

) , aufwendigere Losung des Problems.
DieVorteile gegentiber unserem Grof3-

segel Klassik sindinder Graphik rechts

aufgelistet. Grol3segel miteiner Latte oben

Mit der durchgehenden Topplatte wird
das Profil in einem Bereich unterstiitzt,
der sich durch die konventionellen
Trimmhilfen nur schwer kontrollieren
last. Zudem wird mit dieser Latte ein
volleres Profil mdglich. Das vollere
Profil erhéht wiederum den
Vortrieb.

SogenannteRollenrutschervon
Rutgersonwerdenfirdie unter-
schiedlichsten Mastprofile hergestelit.
Die Erwartungenandieses einfache,
aber funktionelle Sytem sollten nicht
zuhoch sein. Derebenfallsweil3e
Lattenbeschlag von Rutgersonwird
nurnach Absprache montiert (erist
inzwischendurch ein Gelenk y,
modernisiert).
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